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CARRETERA - La Asociacion Empresarial de Transportes de Bizkaia analiza retos y estrategias en el cierre del ciclo de otofio de sus jornadas técnicas

Asetrabi y la Diputacion de Bizkaia reivindican
la seguridad vial como un sistema integral

> Asetrabi y la Diputacién
Foral de Bizkaia cerraron
ayer en Bilbao su ciclo de
jornadas técnicas de
otofio con una sesion
sobre seguridad vial en el
transporte de mercancias,
en la que expertos delos
sectores publico y privado
coincidieron en que las
infraestructurasyla
formacion de los chéferes
son clave en la reduccién
dela siniestralidad.

JAIME PINEDO

BILBAO. La Asociacién Empresa-
rial de Transportes de Bizkaia
(Asetrabi) y la Diputacién Foral
de Bizkaia (DFB) celebraron en
el Colegio de Ingenieros de Ca-
minos de Euskadien Bilbaouna
sesién centrada en la mejora de
la seguridad vial en el transpor-
te, tras dedicar el 30 de octubre
otra a la conservacién y optimi-
zaciéon de las infraestructuras
viarias.

Jon Larrea, director general
de Innovacién y Gestién Viaria
dela DFB, subray¢ en la apertu-
ra la importancia de “ir consoli-
dando &mbitos de colaboracién
que suponen un beneficio mu-
tuo” entre administraciones y
sector del transporte. Explicd
que la red de carreteras es ‘el
aparato circulatorio de Bizkaia",
un soporte vital para el progre-
so y la cohesién que “hay que
cuidar”, e insistié6 en que para
una red segura, fiable y coémoda
es necesario tanto el gestor, que
debe ‘conservar y mejorar las
infraestructuras”, como el

“Transporte,
infraestructuray
seguridad vial son un
Unico sistema y si una
pieza falla, el resultado
se mide en victimas”, dijo
Pilar Trueba, de la DFB

usuario, que ha de hacer “un
uso adecuado” para reducir el
deterioro y mejorar la seguri-
dad vial.

En la ponencia inaugural,
“Gestién de la seguridad vial en
las carreteras de Bizkaia", Pilar
Trueba , jefa de Servicio de Se-
guridad Vial, Mejoray Moderni-
zaciéon de la DFB, sefialé que
“transporte, infraestructura y
seguridad vial son un Gnico sis-
tema y si una pieza falla, el re-
sultado se mide en victimas’.

Cambio de paradigma

Trueba advirtié del cambio de
paradigma con la Visién Cero y
el Sistema Seguro, por el que la
mortalidad vial se considera
“un problema de salud publica”
y ya no se culpa solo al conduc-
tor, sino que se exigen “vehicu-
los seguros, velocidades segu-
ras y carreteras seguras’, junto
con una atencién postacciden-
te rapida.

En la primera mesa redon-
da, “Movilidad segura y sosteni-
ble: politicas publicas, estrate-
gias, formacién y
sensibilizacién’, Estibaliz Olaba-
rri, directora de Trafico del Go-
bierno Vasco, defendié que la
formacién y la sensibilizacién
son esenciales para reducir la si-
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niestralidad, especialmente en-
tre motoristas y jévenes.

Lasegundamesa, “Contribu-
cién de la tecnologia y la digitali-
zacién en la prevencién de acci-
dentes’, moderada por Iratxe
Garcia, del IVL, conté con Sara
Pignau, directora técnica de Bas-
queccam; Fernando Zubillaga,
gerente del Cluster de Movilidad
y Logistica de Euskadi, y Joshué
Pérez Rastelli, subdirector del
Grupo de Transporte y Movili-
dad Sostenible de CEIT.

Trueba: “Cada dia entran y salen 6.000 camiones al
dia en el Puerto de Bilbao”

Pilar Trueba, jefa de Servicio de Seguridad Vial,
Mejora y Modernizacién de la DEB, detalld que
Bizkaia registra “dos muertes por cada 10° vehicu-
los-kilémetro’, aproximadamente la mitad que el
Estado y por debajo de la media europea, pero ad-
virtié de que seria “un gran error” conformarse,
porque las victimas graves se estancan y “la mitad
de los fallecidos son motoristas”, un colectivo so-
breexpuesto. Ademas, recordé el Decreto Foral
80/2014 y destacé la aprobacién en 2025 del nuevo
DF 70/2025, que “alinea Bizkaia con las nuevas di-
rectivas europeas’, extiende los procedimientos de
seguridad vial a todo el ciclo de vida de las carrete-
ras, incorpora ciencia de datos al andlisis de riesgos
y “vuelve a poner el foco en el factor humano’ para
minimizar las consecuencias del error humano.

Pilar Trueba explicé que una parte muy impor-
tante de la movilidad en Bizkaia “corresponde al
transporte de mercancias’, subrayando que los ca-
miones “son una minoria en nimero de vehiculos,

pero una mayoria en lo que hace posible que
Bizkaia funcione” y destacé el papel del Puerto de
Bilbao como un “polo logistico muy importante”
por el que “entran y salen 6.000 camiones al dia” y
donde “uno de cada cuatro vehiculos que acceden
al puerto es un vehiculo pesado”.

Ademas, sefial6é que la red preferente soporta
entre el 60% y el 70% del tréfico y es el verdadero
‘campo de juego’ de los pesados. En cuanto a acci-
dentalidad, indicé que los accidentes con pesados
representan el 10% del total y el 6-7% de los acci-
dentes con victimas, pero advirtié que el indice de
mortalidad en siniestros con pesados es “2,5 a3 ve-
ces mayor que el indice global”. Trueba afiadié que
la mayoria de accidentes se producen en ‘condicio-
nes favorables”, y que el factor humano clave es la
‘conduccién distraida’, presente en uno de cada
cinco accidentes con pesados y en uno de cada tres
con victimas, por lo que reclamé afinar la gestién
de estos escenarios junto al sector del transporte.
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“La clave esta en la formacion”

Enlamesaredonda “Movilidad segura y sostenible: politicas pu-
blicas, estrategias, formacién y sensibilizacién’, Juan Antonio Fi-
gueroa, de CEFTRAL, defendié que la palabra clave en la seguri-
dad vial es “la formacién”. Sefialé que se han modernizado
carreteras y vehiculos, pero que “por muy buenas carreteras,
muy buena gestién y muy buenos vehiculos” no basta si “no se
forma al principal actor, el conductor profesional”. Recordé que
vivimos en una época de inmediatez que lleva a muchos conduc-
tores a rodar de noche bajo presién de tiempos, competencia y
costes, y admitié que “‘conducir con esto no es bueno”. Insistié en
que el componente humano es “‘fundamental” y que la tinica téc-
nica eficaz para evitar accidentes de camiones, como la tijera, es
“la prevencién’, concluyendo que la formacién inicial y continua
del conductor es “la base” para reducir riesgos en el transporte.




