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La financiacion de las redes viarias, a debate
Q¥ ]in

La jornada técnica organizada por Asetrabi con la Diputacion de Bizkaia mostré los puntos de vista de transportistas y
administracion sobre la implantacion de los peajes a los vehiculos pesados.

La Asociacion Empresarial de Transportes de Bizkaia (Asetrabi), que preside Sonia Garcia, abrié su tercer ciclo de jornadas técnicas,
desarrolladas en colaboracién con la Diputacién Foral de Bizkaia, con una primera dedicada a la conservacion y optimizacion de las
infraestructuras viarias, que se celebro en el Colegio de Caminos, Canales y Puertos de Bilbao.

En su ponencia inaugural, el diputado

de Infraestructuras y Desarrollo
UBizkaia =TRAZ Territorial, Carlos Alzaga, expuso los

. Assr ! pilares de “seguridad, fiabilidad y

sostenibilidad” en la estrategia de la

institucion foral con las carreteras.

Alzaga remarcé los mensajes de que
“la gestién es tan importante como
la obra nueva, y que conservary
operar la red garantiza tiempos de
recorrido fiable y seguros para el
transporte de mercancias”.

Asimismo, apostillé en la
especializacion de la red viaria para
canalizar el tréfico pesado y de largo
recorrido hacia los corredores de alta
capacidad.

El diputado puso en valor la
digitalizacién aplicada con sistemas

Sonia Garcia, Carlos Alzaga y Jon Larrea en la jornada técnica de Asetrabi y de la Diputacion en tiempo real y gemelos digitales
de Bizkaia para anticipar incidencias y ofrecer

rutas alternativas. Ademas, destaco

la necesidad de la colaboracion
publico privada, junto con la sostenibilidad y resiliencia para reducir emisiones, optimizar recursos y garantizar una actuacion rapida ante
las incidencias.

En linea con esta apuesta, Felipe Cobo, subdirector de Gestién de la Red Viaria de la Diputacién Foral de Bizkaia, resalté la necesidad de
administrar la movilidad de un territorio “que actda de rétula en los traficos de largo recorrido que enlazan el arco atléntico con el
mediterraneo asi como con el oeste y el sur peninsular, y con unos movimientos internos mayoritariamente concentrados en el area
metropolitana y de desplazamientos pendulares en una ventana de cuatro horas diarias”.

“La red de carreteras esta en una situacion préxima a la congestion circulatoria, por lo que planteamos dar soluciones se dirigen a ofrecer
una red madura, para llegar a todos los centros econémicos. También una red mallada para dar alternativas cuando se producen
incidencias. Ademas, debe estar jerarquizada y especializada para canalizar el transporte de mercancias a las vias de alta capacidad. Y
ahi los peajes tienen un papel importante que jugar”’, resefié Cobo.

José Maria Quijano, secretario general de la Confederacién Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM), resalté el tema de las
restricciones a la circulacién de los transportistas durante los fines de semana, “que aunque se ha flexibilizado mucho en Espafia, no deja
de tener el tapdn en Francia. Esto supone un gran problema con los camiones parados 48 horas a pie de frontera mas el atasco que
genera, y que habria que solucionarlo”.

Ademéds, Quijano insisti6 en rechazar los peajes para el transporte pesado establecidos bajo el principio de que el que contamina paga,
dado que con el avance de su electrificacion se cambiaria en el futuro al de el que usa paga.



El responsable de CETM cuantificé la contribucién anual del sector del transporte a las arcas de las administraciones publicas en unos
21.000 millones de euros, a través del Impuesto Especial de Hidrocarburos y del IVA”". A su juicio, de dicha recaudacion se podria dedicar
unos 2.500 millones de euros anuales a la conservacion de las carreteras.

En la misma direccion, Karmelo Egiarte, de Transportes Carmelo, aseguré que “somos clientes cautivos de los peajes vizcainos al no
tener otra alternativa viaria para circular sin pagar. Abonamos las tasas y va contra nuestra cuenta de resultados, ante la dificultad de
trasladarlas a los clientes. Ademas, nos encontramos en una situacion desventaja con respecto al resto de transportistas, al estar la

mayor parte del territorio espafiol sin peajes”.

El subdirector de Gestion de la Red Viaria de la Diputacion de Bizkaia aseguré que con el sistema de peajes establecido, “ademas de
adaptarnos a las directivas de la Unién Europea, ha permitido racionalizar la red viaria, dando seguridad a las carreteras convencionales,
que alguna de ellas disponia hasta de un 30 por ciento de tréfico pesado, para trasladarlo a los corredores de alta capacidad”.

Cobo también destacé que “con los ingresos del pago por uso, peajes o canon tenemos una mejor red de carreteras. Su conservacion y
modernizacion no solo no es gratis, sino que es muy cara. Necesitamos dotarnos de recursos dado que no podemos financiarla
exclusivamente a través de los impuestos ordinarios y tampoco accedemos a los fondos europeos Next Generation EU para el
mantenimiento vial”.

Ademds, Cobo enfatizé que “con los peajes los transportistas serdn mas competitivos al disminuir las frecuentes retenciones y por
consiguiente el consumo de combustible quemado, asi como de los tiempos de conduccién, que son un coste. Cada euro invertido en
nuestra red de carreteras supone un retorno de dos euros para la economia”.

Por su parte, Fernando Zubillaga, gerente del Cluster de Movilidad y Logistica de Euskadi, destacé la necesidad de ahondar en la
colaboracion entre la administracién y el sector del transporte para mantener una red viaria moderna y la competitividad de las
empresas.

La jornada también incluyé una segunda mesar redonda, moderada por el director de Transporte XXI, Alfonso Alday, centrada en la
innovacion y tecnologia aplicada para la mejora de la gestion y conservacion sostenible de la red viaria, y que conté con la participacion
de Olatz Atxa, directora-gerente de Interbiak; Ibon Arechalde, CEO de Asimob; Mikel Bravo, director de MendiTech; Arturo Fuica, de
Transportes Chus; e Ifiaki Beltrdn Hernando, gestor de Proyectos de Innovacion de Infraestructuras de Tecnalia.



