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Asetrabi ha cerrado su ciclo formativo de otofio

La seguridad vial,
responsabilidad colectiva, en la

jornada de Asetrabi

Finaliza el ciclo formativo de otofio con la segunda jornada

POR ANDER AGUIRREGOMEZCORTA GUZMAN - 27 noviembre, 2025

La tercera edicién del otofio formativo de la Asociacion Empresarial de Transportes de
Bizkaia Asetrabi ha llegado este jueves a su fin por este afio con la celebracién de la
segunda jornada dedicada a la seguridad vial, y mas concretamente, la aplicada a los
transportistas de mercancias por carretera, uno de las mayores preocupaciones
sectoriales a nivel administrativo y empresarial.



Asi, el encuentro que llevé por titulo Retos y estrategias para mejorar la seguridad vial
en el transporte de mercancias, tuvo lugar en la sede bilbaina del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos de Euskadi, Caminos Euskadi, en una jornada,
organizada en colaboracién con el Departamento de Infraestructuras y Desarrollo
Territorial de la Diputacion Foral de Bizkaia (DFB), y se estructuré en torno a una
ponencia y dos mesas redondas.

A partir de la bienvenida e introduccién a cargo de Jon Larrea, director general de
Innovacién y Gestion Viaria de la Diputacidon Foral de Bizkaia, la conferencia inaugural
lleva por titulo Gestidn de la seguridad vial en las carreteras de Bizkaiay fue impartida
por Pilar Trueba, jefa de Servicio de Seguridad Vial, Mejora y Modernizacion en el
Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la DFB.

Larrea insistié en que las carreteras son el sistema circulatorio de la economia y quiso
poner en valor la colaboracién con Asetrabi como “foro de comunicacién e informacién”
para los profesionales en el sector. Por su parte Trueba distribuyé su ponencia en tres
bloques. En el primero, referido a la gestién de la seguridad vial. A continuacién, lo
referido a la siniestralidad de los vehiculos pesados, para finalizar con una visién a
futuro.

Dijo Trueba que transporte y seguridad son un binomio indisoluble y abundé en la
“visién cero” a 2050 y el marco internacional de un sistema seguro para logar reducir a
la mitad las victimas a 2030 para llegar al objetivo 20 afios después. Para ello se trata la
seguridad vial con un enfoque de “salud publica” desde una responsabilidad
compartida entre las partes: administraciones y usuarios.
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Los datos muestran una dura realidad

En lo referido a los datos, Bizkaia esta por debajo de los ratios europeos en
siniestralidad, incluso por debajo de los nimeros del Pais Vasco y Europa, pero “los
ritmos de descenso no garantizan el cumplimiento de los objetivos” a 2030 y 2050.
Porque “la evolucién a la baja se estanca”, sobre todo en lo referido a los motoristas, un
colectivo especialmente vulnerable.

Pilar Trueba hizo en breve repaso de las acciones que se ha ido llevado a cabo desde
los primeros afios del siglo, con un hito importante en el afio 2014y con otro evento de
importancia este mismo afio: el Decreto Foral 2025, alineado con las directivas
europeas, que cubre todo el ciclo de vida de las infraestructuras viarias, focaliza en los
accidentes graves y en los usuarios vulnerables, integra las nuevas herramientas de
datosy pone el “factor humano” en el centro.

La Diputacién Foral de Bizkaia se ha ido especializando en actuaciones relacionadas con
la seguridad vial, invirtiendo en infraestructuras “donde mas falta hace”. Por otro lado,
también explicé algunos ejemplos para la explotaciéon de datos que aportan las
diferentes balizas instaladas en las vias, con el fin de “disefiar carreteras que
perdonen”.

En lo referido a los datos de siniestralidad de pesados, la jefa de Servicio de Seguridad
Vial de la DFB dijo que éstos tienen pocos accidentes, pero “las probabilidades de
fallecidos, es mayor”, por lo que es necesario “afinar” las acciones en conjunto con el
sector. Aunque los camiones son una minoria, son absolutamente necesarios para la
economia, destacando que el puerto de Bilbao moviliza mas de 6.000 camiones a diario
por la red preferente, los corredores prioritarios, que son alrededor del 20% del total
de la red.

La estadistica dice que entre los afios 2012 y 2022, periodo en el que se ha realizado un
andlisis profundo”, los camiones intervienen en el 10% de los accidentes totales, el 6 -
7% tienen victimas asociadas. La probabilidad de accidente con victimas en los pesados
es del 24% (frente al 35% del total), sin embargo, “cuando se produce un accidente con
victimas, la posibilidad de mortalidad es mayor. Trueba dijo que la mitad de los
accidentes se producen con los vehiculos en marcha, colisiones frontales y fronto-
laterales, y que muchos de los siniestros se producen en condiciones normales de
trafico y visibilidad. Por tanto, se achaca a la distraccién como el mayor factor de riesgo,
seguido de la falta de cumplimiento de la sefializacién y del exceso de velocidad.

Desde la DFB no tienen una respuesta clara a la hora de sefialar a los culpables, por lo
que se abre una “oportunidad para el analisis conjunto”, basado en la ciencia de datos y
los patrones de accidentalidad.
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De cara al futuro, sobre la posibilidad de aprovechar la conectividad de vehiculos
carreteras con los conductores, Trueba dijo que es necesario aprovechar las ventajas
que ofrece hoy dia el propio camién, pero también los datos que proporciona la propia
carretera, “una infraestructura fisica que ahora también es digital”. También dijo que,
de cara al futuro, las administraciones enviaran datos fiables y contrastados a los
vehiculos y conductores para una toma de decisiones correcta. Como gestores, desde la
DFB, se pretende enviar mensajes estructurados, aprovechar el gemelo digital para
informar de obras y actuaciones, evitando obras fantasmas y zombis, ademas de
adelantarse a través de “micro intervenciones” a través de la gestién de datos.

Dijo Trueba que vamos camino de un “futuro hibrido” porque, sin llegar a los vehiculos
auténomos, la tecnologia va a ayudar a la conducciéon mas segura y responsable.

Cero victimas

A continuacién, fue el turno de una mesa redonda dedicada a Movilidad segura y
sostenible: politicas publicas, estrategias, formacion y sensibilizacion. Para esta ocasién
se contd con las intervenciones de la directora de Trafico del Departamento de
Seguridad del Gobierno Vasco, Estibaliz Olabarri; y de Juan Antonio Figueroa,
responsable de la Confederacion Espafiola de Formacién del Transporte y la

Logistica (CEFTRAL).



Olabarri explicé Plan Estratégico de Seguridad Vial y Movilidad Segura y Sostenible
2021-2025, su préxima extensién para los préximos cuatro afios, asi como el desarrollo
del Pacto Vasco por la Seguridad Vial, firmado en el 2022 por 14 instituciones y que
sigue abierto a nuevas incorporaciones. En todo caso, la directora puso el focoy su
departamento esta en el rumbo de lograr “cero victimas” para el futuro, fijando el en
2030 un primer hito de reducciones a la mitad de los muertos y heridos, para pasar a
cero lesionados a mediados de siglo.

Ambos ponentes pusieron por delante la formacién y la sensibilizacién como elementos
claves de la seguridad vial, destacando el énfasis de Figueroa en que “muchas veces es
cuestion de sentido comun” apoyado por conocimiento y, posteriormente, la
experiencia. Pero esta experiencia puede volverse en contra y “hoy por hoy, muchos
conductores no aprobarian el actual carnet”. En lo referido a la polémica por la
imparticion del CAP online, Figueroa se mostro a favor de la presencialidad para poder
comprobar los avances en los conocimientos.

Estibaliz Olabarri dijo que “es responsabilidad de todos hacer una carretera mas
segura”, una afirmacién que ha sido confirmada por Figueroa quien afirmé de nuevo
que “la seguridad vial no se cree, se practica”.

Tecnologia y digitalizacién

Tras la pausa para el café, Iratxe Garcia Gil, directora del Instituto Vasco de Logistica y
Movilidad Sostenible, moderé la segunda mesa que traté sobre la Contribucion de la
tecnologia y la digitalizacion en la prevencion de accidentes. Los ponentes, en este caso,
fueron Sara Puignau, directora técnica de Basqueccam; Fernando Zubillaga, Gerente del
Cluster de Movilidad y Logistica de Euskadi; y Joshué Pérez Rastelli, del Grupo de
Transporte y Movilidad Sostenible del centro tecnolégico Ceit, quien sefialé que “el
factor humano es lo mas importante de la tecnologia en seguridad y, aunque los
sistemas pueden recopilar datos que pueden comprometer la privacidad, “nos ayudan
a la prediccién de errores”.
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Sara Puignau, de Basqueccam, dijo que en Euskadi y Bizkaia se puede avanzar mucho
en el desarrollo de nuevas tecnologias por su contexto no sélo tecnolégico, sino
industrial y comercial, destacando el Bizkaia Connected Corridor, un living lab sobre
tecnologias en la carretera, “con claro impacto en la seguridad vial”. Estos datos pueden
servir para la prediccion de circunstancias anémalas y para alertas tempranas.

El gerente del MLC ITS Euskadi, Fernando Zubillaga, dijo que la tecnologia sera también
punitiva, pero mas prescriptiva, y ademas proporciona datos que ayudaran a la
seguridad vial en base a la eliminacién de errores humanos. En lo referido a la
automatizacioén, dijo que “no se ha avanzado tanto como se esperaba”y que “siempre
va a requerir supervision humana” mucho antes de llegar al vehiculo auténomo.

Desde la experiencia, institucional por un lado y desde el transportista por otro,
analizaron los principales factores que terminan desencadenando o contribuyendo al
riesgo de los siniestros y también se analizé la situacién que provoca que, a pesar de la
tecnologia embarcada y las ayudas a la conduccién (ADAs) algo esta fallando porque el
ndmero de siniestros se mantiene estable, muy “levemente a la baja"”, mas debido a los
errores humanos por parte de los conductores profesionales. Despidié la jornada la
presidenta de Asetrabi, Sonia Garcia quien sefial6 que estas jornadas refuerzan el
compromiso con la formacién sectorial y pidid, una vez mas, a la colaboracién entre
administraciones y también publico - privada.

Conservacién y optimizacién de infraestructuras

El ciclo que ahora finaliza tuvo una anterior convocatoria, el pasado mes de octubre,
cuando se celebré un encuentro de andlisis y debate sobre la Conservacion y
optimizacion de las infraestructuras viarias.

Ademas de las salutaciones a cargo de Sonia Garcia, presidenta de Asetrabi y
vicepresidenta de Conetrans; y de Jon Larrea, intervino el diputado Foral de
Infraestructuras y Desarrollo Territorial, Carlos Alzaga quien explicé la estrategia de la
institucion foral para la conservacién y modernizacion de las infraestructuras viarias.

La jornada también tuvo dos mesas de andlisis y debate. La primera estuvo dedicada a
la innovacién y tecnologia aplicada para la mejora de la gestién y conservacién
sostenible de la red viaria y conté con la participacién de Olatz Atxa, directora-gerente
de Interbiak; Ibon Arechalde, de Asimob; Mikel Bravo, de MendiTech; Arturo Fuica, de
Transportes Chus; e Ifiaki Beltran, de Tecnalia.

La segunda fase de la jornada se dedicé a la inversién, financiaciéon y modelos de
gestion para la conservacién de la red, con la participacién de Felipe Cobo, subdirector
de Gestién de la Red Viaria de la DFB; José Maria Quijano, de CETM; Fernando Zubillaga,
del Cluster de Movilidad y Logistica de Euskadi; y Karmelo Egiarte, de Transportes
Carmelo.

La jornada transité hacia un encendido debate en torno a la financiacién de las vias y
las quejas de los profesionales sobre la politica tarifaria, no sélo de la DFB, del “pago
por uso” de las infraestructuras y la carga financiera adicional que supone para las
empresas.



