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Los camioneros optan por la AP-68 para evitar
los peajes mas caros de Orduiia y Barazar

La autopista registra
un 70% mas de trafico
pesado desde que la
Diputacién pusiera en
servicio el cobroenla
N-240yla BI-625

JOSE MANUEL NAVARRO
INIGO FERNANDEZ DE LUCIO

VITORIA/BILBAO. DoS meses des-
pués de su implantacion, los pea-
jes colocados por la Diputacion de
Bizkaia en las carreteras que cru-
zan Barazar (N-240) y la que lle-
ga a Orduna (BI-625) estdn pro-
vocando que los camioneros eli-
jan de forma masiva cambiar sus
rutas. La opcion escogida es la AP-
68 por varias razones. La primera
es que el coste es parecido o in-
cluso menor. A ello hay que su-
mar que la autopista es mas se-
gura, mas comoda y los transpor-
tistas ahorran una media hora por
cada trayecto entre Bilbao y Vito-
ria.

Todos estos factores han hecho
que en torno al 70% de los camio-
neros hayan optado por cambiar
sus rutas. Asi lo estima Santi San-
chez, de la Asociacion de Trans-
portistas Autonomos del Puerto
de Bilbao (ATAP). Los conducto-
res empleados en esta instalacion
son los que en mayor medida se
han pasado a la AP-68. Los traba-
Jjadores del resto de Bizkaia utili-
zan una via u otra en funcion de
sus puntos de partida y destino.

En el caso de los camioneros
alaveses, el porcentaje de los que
ahora utilizan la AP-68 se eleva
hasta el 80%, segun cdlculos de
la Agrupacion Alavesa del Trans-
porte. Desde 1a patronal vizcaina,
Asotravi, se muestran mas pru-
dentes y sefialan que «aun es
pronto» para poder hacer un ba-
lance de cémo ha afectado al trd-
fico pesado los nuevos canones.
No obstante, su presidenta, Sonia
Garcia, prevé que la reciente aper-
tura de la Supersur tendrd un gran
impacto, ya que «va a conllevar

una mejora en el trazado».
Segun datos de la Diputacién
de Bizkaia, en 2021 (4ltimo ano
con cifras disponibles) circularon
por la N-240 unos 1.600 camio-
nes al dia. Por la BI-625, 1.700.
«Por Barazar solamente circu-
lan ya los camiones que tienen
que pasar por el poligono de Go-
jain», explica Alberto Nufez, por-
tavoz en Alava del sindicato Hiru,
que atina a los transportistas au-
tonomos del territorio. La central,
protagonista el ano pasado por las
huelgas que mantuvieron en ja-
que a Euskadi en marzoy que aca-
baron atajéndose con el descuen-

Varios camiones cruzah el peajerde Altube en sentido Vitoria. Jesus A

ir

to a los combustibles, lidia ahora
con otras amenazas como los pre-
cios de las ruedas o las dificultades
para conseguir camiones nuevos.

«Los peajes han sido la guinda
del pastel», explican fuentes del
sector, en el que se ha recomen-
dado a todos los transportistas
que abandonen la red secundaria
por un motivo muy sencillo: por-
que circular por ella es mas cara
que ir por la AP-68. Los camiones
de gran tonelaje pagan 16,98 eu-
ros si van de Vitoria a Bilbao por
la N-240-13,58 euros si cuentan
con la bonificacion maxima que
ofrece el Gobierno foral de
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Bizkaia— mientras que solo pagan
13 euros si circulan por la auto-
pista que gestiona Abertis, que
también tiene bonificaciones fo-
rales pequenas. Ocurre lo mismo
con los camiones mas ligeros: un
vehiculo de tipo 1 -aqui también
entran la inmensa mayoria de los
autobuses— paga 11,88 euros si
circula porla N-240 y 11,45 si
completa ese mismo trayecto por
autopista.

Margenes escasos

Las empresas del sector alertan
del efecto de estos nuevos cano-
nes porque el transportista me-
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dio del territorio opera, segun la
Agrupacion Alavesa del Transpor-
te, con alrededor de un 6% de
margenes, lo que complica cada
vez mas la sostenibilidad del sec-

tor.

La aplicacion de los peajes ya
se estd notando en el bolsillo de
muchos transportistas. En el pa-
sado mes de enero, €l de «<menos
actividad», el camionero que cir-
cula por Barazar ha sumado de
media unos 235 euros a sus gas-
tos. Se espera que en verano la si-
tuacion se agrave mas con el au-
mento de los trayectos y la nece-
sidad de aprovisionar de mas hie-

Alava quiere cobrar a los
camiones a partir de 2026

J. M. NAVARRO

VITORIA. LOS peajes que ya apli-
can Bizkaia y Gipuzkoa también
llegaran a Alava. Serd en 2026
cuando se empiece a cobrar por
el uso de algunas carreteras. Esa
es la fecha que tiene marcada en
rojo el Ejecutivo foral para poner
en marcha los peajes, que es

cuando la AP-68 dejara de estar
gestionada por Abertis y pasara
a las manos publicas que ya ges-
tionan la AP-1.

Antes, sin embargo, la Diputa-
cion tendra que hacer un estudio
de como, donde y a quién cobrar.
Asi es como se 1o han ordenado
las Juntas Generales, que el afio
pasado encargaron esta tarea al

Gobierno foral. Fuentes del De-
partamento de Infraestructuras
Viarias consultadas por este pe-
ridédico apuntan a que ese estu-
dio previo saldrd a licitacion en
cuestion de «unos meses», antes
de que acabe el afio.

Las Juntas ya definieron en
buena medida como tenia que
ser este estudio. En una ponen-
cia ereada ‘ad hoc’ y liderada por
el juntero socialista Jon Nogales,
el legislativo alavés fijo algunas
condiciones inalterables para
esos peajes: tendran que cobrar-
se con arcos, el dinero ingresado

se tendra que reinvertir en las ca-
rreteras y, antes de implementar
las tarifas, habra que revisar los
descuentos que se aplican actual-
mente. De hecho, sera incluso ne-
cesario que la Unién Europea re-
vise el sistema para que no ocu-
rra como en Gipuzkoa, donde dos
normas forales que imponian
peajes quedaron anuladas por
los tribunales.

Sea como sea, No parece que
la llegada de los peajes vaya a de-
pender de quién sea el futuro in-
quilino del Palacio de la Provin-
cia. El acuerdo para empezar a

pensar en cobrar a los camione-
Tos en las carreteras conto con el
respaldo de PNV, PSE, EH Bildu,
Elkarrekin Podemos. Sélo el PP
se 0puso a esas conclusiones que
ordenaban a la Diputacién dar
forma al disefio de la red de pea-
jes.

En 2026, cuando expiren las
concesiones y se encargue Alava
de gertionar estas carreteras, el
coste podria dispararse hasta los
25 millones, el doble de lo que
cuesta actualmente a las arcas
forales el mantenimiento anual
de las carreteras.
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LOS DATOS

» Entre 230y 680 euros. Ese
es el sobrecoste que estan su-
poniendo los peajes para los
transportistas.

» Precios menores o parejos.
Altube es mas rentable que Ba-
razar para los camiones méas
pesados independientemente
de los descuentos que haga
Bizkaia. En la BI-625, la dife-
rencia entre nacional o autopis-
ta no llega al euro.

» 1.600 camiones. Son los
vehiculos que circularon

a diario en 2021 por la N-240,
segun datos de la Diputacion
de Bizkaia. Otros 1.700 lo hicie-
ron por la BI-625.

LAS FRASES

Alberto Nuiez

Portavoz de Hiru

«Por Barazar ya solo
circulan los camiones
que tienen que pasar

por el poligono de Gojain»

SantiSanchez

Asociacion de Transportistas
Auténomos del Puerto de Bilbao
«Los peajes instalados por
la Diputacion son un
canon. Si fuesen una tasa,
podriamos repercutir

su coste en el cliente,

pero ahora no podemos»

Sonia Garcla

Asetravi

«La apertura completa

de la Supersur tendra

un gran impacto

porque va a conllevar

una mejora en el trazado»

lo al sector alimentario, que en
muchos casos se distribuye a
Bizkaia desde Igorre. Hay trans-
portistas que pueden ir y volver
«précticamente todos los dias la-
borables», alertan desde Hiru. En
es0s casos, un camion puede has-
talos 679,20 euros mensuales
mas si circula 20 dias por la mis-
ma N-240 que hasta hace dos me-
ses era gratuita. En la BI-625, la
situacion ahora es de precios casi
idénticos: circular por esa via para
un camion de gran tonelaje cues-
ta 4,50 mientras que el precio yen-
do por autopista es de 4,80 euros.

Canonotasa
Es cierto que existen bonificacio-
nes por parte de la Diputacién viz-
caina, pero los descuentos en los
peajes solo estan disponibles para
camiones de seis anos de antigiie-
dad o menos. Desde la Agrupa-
cidn Alavesa del Transporte pro-
testan, ademads, la propia organi-
zacion del sistema de cobros, que
hace que haya que ir registrando
a toda la flota de camiones en In-
terbiak uno a uno.

Las subvenciones, anaden, no
se corresponden con la realidad
del sector, donde la vida 1til de los

camiones «suele rondar los siete
u ocho afos»... y ahora mismo la
lista de espera para hacerse con
un camion nuevo es de alrededor
de un afio por el impacto que tam-
bién ha tenido aqui la falta de se-
miconductores. Ademas, los pre-
cios de los nuevos vehiculos, apun-
tan desde la patronal, se han in-
crementado en cerca de un 10%.

Otra queja que trasladan tanto
Hiru como ATAP es que los pea-
jes instalados por Bizkaia tienen
la consideracion de canon y no
tasa. ¢Por qué es importante? Por-
que en el segundo caso el coste
«podria cargarse al cliente final»,
explica Sanchez. Nifiez, de Hiru,
coincide. «Hay clientes que acep-
tan pagar el sobrecoste, otros solo
una parte y muchos no quieren
pagar nada. Dicen que ya pagan
de mas por la subida del combus-
tible y no quieren asumir un ma-
yor coste», lamenta.

Alos peajes vizcainos se les su-
man los de Gipuzkoa. Las dos prin-
cipales alternativas para ir a San
Sebastidn desde Vitoria son de
pago para los camiones. A los vehi-
culos mas pesados les cuesta
31,72 eurosir porla AP-1y 14,80
por Etzegarate.
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El restaurante de Barazar se ha visto perjudicado por la nueva normativa de carreteras. IGNACIO PEREZ

«He pasado de servir 100
menus aldiaa40050»

Los negocios instalados
en las inmediaciones
de las carreteras
convencionales sufren
la caida en el transito
de camiones

L. F. DE LUCIO

BILBAO. Cada vez circulan me-
nos camiones por las carreteras
de Barazar y de Orduna. Lo sa-
ben bien los comercios situados
a sus laterales. «Se nota una bar-
baridad», cuentan en el restau-
rante Barazar, lugar de encuen-
tro de transportistas, que alo lar-
go de los anos se habia conver-
tido en refugio de una peculiar
comunidad en la que casi todo
el mundo se conoce por nombre
y apellido.

Uno de sus duenos, Unai Oze-
rin, pone el ejemplo de una cua-
drilla de camioneros navarros.
Son unos 20 trabajadores y se
sabe el nombre de todos. Los re-
cita a gran velocidad. «Todos los
dias entre siete y doce de ellos
venian a comer aqui», expone.
«Desde que la Diputacion im-
planto los peajes no les he vuel-

to a ver». Clientes de toda la vida
que se han esfumado de un plu-
mazo.

El desvio de camioneros a otras
rutas es un mazazo para este ne-
gocio. «Antes ddbamos unas 100
comidas al dia. Ahora apenas da-
mos 40 o 50 dependiendo de si
hace buenoy la gente se anima a
ir al monte». Lo mismo pasa con
los cafés. «Desde las 6 hasta me-
dia manana yo podia dar unos 30
0 35 cafés un dia laborable», expo-
ne. La jornada en que tuvo lugar
esta entrevista, el pasado miér-
coles, laborable, apenas habia ser-
vido tres en toda la manana.

Viajeros, comerciales, profe-
sores de los pueblos de la zona y
excursionistas componen la clien-
tela de este local. Antes el grueso
lo conformaban camioneros. Des-
de el 25 de enero, cuando se im-

LA CLAVE

ENTRADA EN VIGOR DEL CANON
«Tenia unos clientes de
toda la vida que venian a
comer a diario. No les veo
desde el 25 de enero»

plantaron los peajes, ya no es asi.
«No les puedo culpar, sincera-
mente. Ya no les compensa pa-
sar por aqui», lamenta Ozerin.

1.300 euros por repostar

Iciar Ruiz trabaja en la gasoline-
ra que hay al otro lado de la ca-
rretera. Ella también nota que
ahora «hay mucho menos trafi-
co de camiones». Normalmente
entre 15y 20 de estos vehiculos
paraban a repostar en su nego-
cio. Ahora lohacenentre 10y 12.
Hay que tener en cuenta que un
camion paga entre 250 y 1.300
euros por llenar el depésito, en
funcion de su tamano. Y su ga-
solinera ha perdido del orden de
150 clientes mensuales. Ahora
solo le quedan «los fijos», quie-
nes no tienen mas remedio que
utilizar esa carretera.

Hasta hace dos meses, ade-
mas, los camioneros que pernoc-
taban en la zona acudian a su
tienda a comprar comida. Esos
clientes también han desapare-
cido. «Tiraremos hasta que Dios
quierar, zanja Ruiz. «El dia que
los jefes echen cuentas y deci-
dan que no es rentable, cerrare-
mos».



