ASETRAS;

Asociacion Empresarial de Transportes de Bizkaia

NOTA DE PRENSA

Asetrabi finaliza su ciclo de jornadas de otoino
con un debate acerca de los posibles efectos
de la normativa sobre masas y dimensiones

Los tres encuentros convocados por la Asociacion Empresarial de Transportes
de Bizkaia han contado con la participacion de numerosos representantes
del sector y de empresas e instituciones vinculadas a la logistica
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Manuel Antonio Martinez Carbelo, responsable de Relaciones con la UE y Normativa de CETM;
loana Goitia, jefa de Seccion de Concesiones e Inspeccion del Departamento de Transportes,
Movilidad y Turismo de la Diputacién Foral de Bizkaia; Sonia Garcia. Presidenta de Asetrabi;
Antonio Jaraices, director general de Transportes del Departamento de Transportes, Movilidad y
Turismo de la Diputacion Foral de Bizkaia; Carmelo Gonzalez, presidente del Comité Nacional
de Transporte por Carretera (CNTC); Javier Jaso, responsable de Transporte de AECOC; y Jon
Andoni Aldekoa, de Transportes Robledam.



BILBAO (01/12/2023). La tercera y ultima jornada técnica organizada este otofio por
Asetrabi reunid en Bilbao a numerosos profesionales del sector del transporte por
carretera y actividades afines para analizar los efectos de la prevista normativa sobre
masas y dimensiones en los agentes de la cadena logistica, en las infraestructuras y en
la seguridad vial. Las dos jornadas anteriores acogieron similares niveles de asistencia.
La primera, celebrada el 27 de septiembre, estuvo dedicada a los nuevos combustibles,
y la segunda, realizada el 30 de octubre, abordd la conduccion eficiente y la estiba de
cargas.

La organizacién de este ciclo de jornadas técnicas se corresponde con el mandato de la
asamblea general de la asociacidon celebrada este verano, en la que la mayoria de los
asistentes aprobd la propuesta de la junta directiva de llevar a cabo iniciativas que
difundan la actividad del transporte por carretera, especialmente entre las empresas
cargadoras, para que conozcan mejor la situacidn del sector, y en el dmbito académico,
con el fin de promocionar sus salidas laborales.

El analisis de los efectos de la nueva normativa sobre masas y dimensiones, tema de la
jornada de ayer, suscita gran interés en el sector después de que la Comisidn Europea
anunciara su intencién de modificar préximamente la normativa para incrementar el
peso de los vehiculos hasta un maximo de 44 toneladas, asi como para aumentar la
longitud de los porta-vehiculos cargados hasta 20,75 metros y de los sistemas modulares
hasta 25,25 metros.

La primera parte de la jornada estuvo dedicada a la explicacion formal de la normativa
europea y espafiola sobre masas y dimensiones en el transporte de mercancias por
carretera; mientras que la segunda, correspondiente a la visién al respecto de los
agentes de la cadena logistica, acogio la exposicién de razones a favor y en contra de
esa nueva legislacién y de sus implicaciones para las empresas del sector.

La jornada, moderada por Manuel Antonio Martinez Carbelo, responsable en Ia
Confederacién Espafiola de Transporte de Mercancias (CETM) de las dreas de normativa
y de relaciones con la UE, fue presentada por Sonia Garcia, presidenta de Asetrabiy por
Antonio Jaraices, director general de Transportes del Departamento de Transportes,
Movilidad y Turismo de la Diputacion Foral de Bizkaia.

A continuacién, para explicar la normativa sobre masas y dimensiones,
intervinieron como ponentes, ademds del propio moderador, Carmelo Gonzalez,
presidente del Comité Nacional de Transporte por Carretera (CNTC) y loana Goitia, jefa
de seccidn de Concesiones e Inspeccidon del Departamento de Transportes, Movilidad y
Turismo de la Diputacién Foral de Bizkaia.

En la segunda parte de la jornada, las exposiciones sobre los efectos de la nueva
normativa previstos en los agentes de la cadena logistica corrieron a cargo de Javier
Jaso, responsable del drea de Transporte en la Asociacién de Fabricantes y
Distribuidores, (AECOC); Juan Antonio Ferro, director de SC Iberia & Southern Europe de
Sibelco Minerales; de el antes citado Carmelo Gonzdlez, y de Jon Andoni Aldekoa, de
Transportes Robledam.



Primeras intervenciones

La presidenta de Asetrabi, Sonia Garcia, destacé en la presentacién de la jornada el
apoyo fundamental prestado por la Direccién de Innovaciéon y Gestion Viaria del
Departamento de Infraestructuras y Desarrollo Territorial de la Diputacién Foral de
Bizkaia para organizar el ciclo de tres jornadas técnicas de este otofio y, asimismo,
transmitié su agradecimiento a todos los profesionales y estudiantes que han
participado él y que han contribuido a su éxito.

A continuacién, Antonio Jaraices, director general de Transportes del Departamento de
Transportes, Movilidad y Turismo de la Diputacién Foral de Bizkaia, destacé en su
intervencion la importancia de labor reguladora de la Administracion y, sobre todo, el
papel que desempefia para facilitar la actividad del transporte. Dijo que Ia
Administracién tiene que estar “al lado” de la industria logistica para promover la
competitividad de la economiay, con ese fin, la normativa de masas y dimensiones debe
“actualizarse a las nuevas realidades tecnoldgicas”.

El primer ponente de la jornada, Carmelo Gonzalez, presidente del Comité Nacional de
Transporte por Carretera (CNTC), manifesté que el proyecto de normativa sobre masas
y dimensiones estd aln en fase de borrador y que se desconoce la fecha en la que se
publicard. Recordd, ademas, que los relevos que se estan produciendo en el
organigrama del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible podrian demorar su
publicacion.

Carmelo Gonzalez indicé también que en dicho borrador se aprecian similitudes con la
normativa francesa, que permite las 44 toneladas y regula los duotriileres o



euromodulares de hasta los 32 metros de longitud. Actualmente, funcionan en pruebas
unos 400 duotraileres en Espaiia con permisos que caducan el préoximo 31 de diciembre,
por lo que deberian dejar de circular a partir de esa fecha si antes no entra en vigor la
nueva normativa de masas y dimensiones, segun advirtid.

También se refirid a los estudios realizados por las Universidades de Valencia y del Pais
Vasco, que cifran el incremento de costes que supondria para las empresas de
transporte el paso de las 40 a las 44 toneladas entre un 14% y 16%, si bien su
contrapartida es la reduccién de emisiones contaminantes por tonelada transportada.
Asimismo, calific6 como un “desastre” la coexistencia de 27 normativas diferentes en la
Unidn Europea.

Por su parte, Manuel Antonio Martinez, directivo también de CETM, sefialé que la Unidn
Europea, con el fin de fomentar el uso de las nuevas energias, obligard a partir de 2034
a que solo los vehiculos eléctricos transporten entre 44 y 48 toneladas. No obstante,
sefiald que, en la actualidad, al tener cada pais su propia normativa, “es casi imposible
aplicarla” en el transporte intracomuntario.

loana Goitia presentd en su intervencion los planes de inspeccion de la Diputacidn, que
ejecuta la Ertzaintza y este afio estan centrados en las autorizaciones de transporte, la
capacitacién profesional, los tiempos de conduccién y descanso, los tacégrafos, la
documentacién del conductor, la morosidad, el control de la prohibicién de carga y
descarga, las mercancias peligrosas y el control de los precios del transporte. En relacién
con el tema de la jornada, loana Goitia indicd que la Diputacién, en su labor de
inspeccidn de los excesos de masa maxima total y masa maxima por eje, ha tramitado
este ano 117 expedientes sancionadores correspondientes al transporte publico de
mercancias por carretera.

Segunda parte

En la segunda mesa de la jornada, dedicada a la visién de los agentes de la cadena
logistica, Javier Jaso, de AECOC, sefiald que el proceso de transformaciéon de la
normativa arrancd hace 10 afios, periodo en el que esa asociacion ha reclamado la
puesta en marcha de una nueva regulacién. “Queremos que sea una de las primeras
medidas del nuevo Gobierno. Todo lo que fomente la sostenibilidad y la productividad
y, ademas, sirva para superar la incertidumbre en la que nos encontramos ahora, estara
bien visto en AECOC”, afirmé.

Por su parte, Juan Antonio Ferro, director de SC lberia, se refirié a la aplicacién de la
nueva normativa en Portugal, donde los transportistas estaban preparados para
recibirla, y destacd esta agilizando la economia local y la logistica portuaria. Jon Andoni
Aldekoa, de Robledam, expresd sus dudas sobre quién se hara cargo del pago de los
derechos y permisos, aunque se mostrd convencido de que en un plazo razonable
“todos estaremos trabajando con las 44 toneladas”.

Carmelo Gonzdlez, asumiendo el papel de transportista, también mostrd sus dudas
sobre la rentabilidad de las nuevas medidas y sobre la repercusidn de la esperada mejora



de la eficiencia en los precios que pagan los cargadores. Muy critico con la actitud al
respecto de la administracion y de los cargadores, Gonzalez les pidié un mayor grado de
implicacion con el sector.

Los ponentes analizaron también otros retos del sector como las politicas referidas al
fomento del transporte de mercancia por ferrocarril, la dificultad para lograr el relevo
generacional de los conductores, las medidas de descarbonizacion, los nuevos
combustibles, los camiones eléctricos o la atomizacién sectorial. En relacién con la
gestion de la atomizacion de las flotas y las empresas, un mal endémico en el transporte
por carretera espanol, Carmelo Gonzdlez abogd por un cambio en la politica fiscal e
incluso “por la desaparicion del sistema de mdédulos”.



